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Onderwerp: Vaststelling verkeersvisie Goor 

Voorstel: 1. De zienswijzen, zoals omschreven en afgewogen in de Zienswijzen- 

notitie ontwerp-verkeersvisie Goor, deels overnemen 

2. De verkeersvisie Goor vaststellen 

      

1 SAMENVATTING 

De structuurvisie ‘Goor 2025' bevat de gemeentelijke visie op de gewenste ruimtelijke ontwik- 

kelingen voor de periode tot en met 2025 voor de kern Goor, met uitzondering van het gebied 

waarvoor het Masterplan is opgesteld. De ambities ten aanzien van meerdere sectorale 

onderwerpen (wonen, economie, duurzaamheid, cultuurhistorie verkeer etc.) die voortvloeien 

uit geldend beleid, zijn hierin samengebracht voor zover deze betrekking hebben op de 

ruimtelijke structuur van Goor. Naar aanleiding van de verkeersproblematiek in Goor heeft het 

college besloten om een verkeersvisie op te stellen waarin antwoord wordt gegeven op de 

vraag wat de optimale, meest logische hoofdverkeersstructuur voor Goor is (zowel voor 

vrachtverkeer, snelverkeer en langzaam verkeer) en met welke maatregelen dit kan worden 

bereikt. De verkeersvisie is als onderligger gebruikt voor de structuurvisie ‘Goor 2025'. 

De ontwerp-verkeersvisie Goor heeft inmiddels ter inzage heeft gelegen, waarbij op de 

mogelijkheid tot het naar voren brengen van zienswijzen is gewezen. Het inspraaktraject van 

de verkeersvisie liep overigens parallel met het inspraaktraject van de structuurvisie ‘Goor 

2025'. De verkeersvisie vormt input voor de structuurvisie. Daarnaast is tijdens de inspraak- 

periode een inloopbijeenkomst georganiseerd. Ten aanzien van de ontwerp-verkeersvisie zijn 

20 zienswijzen naar voren gebracht. De zienswijzen zijn inmiddels samengevat en afgewogen. 

De verkeersvisie kan naar aanleiding van de zienswijzen worden vastgesteld. 

2 VOORGESCHIEDENIS 

Aanleiding 

Naar aanleiding van de verkeersproblematiek in Goor heeft het college besloten om een 

verkeersvisie op te stellen waarin antwoord wordt gegeven op de vraag wat de optimale, 

meest logische hoofdverkeersstructuur voor Goor is (zowel voor vrachtverkeer, snelverkeer en 

langzaam verkeer) en met welke maatregelen dit kan worden bereikt. Randvoorwaarden hierbij 

zijn de beleidsuitgangspunten uit het Gemeentelijk Mobiliteitsplan en het (concept) Masterplan 

Centrum Goor (met name t.a.v. de verkeerscirculatie en bereikbaarheid van de daarin aange- 

geven parkeerterreinen). De verkeersvisie vormt input voor de structuurvisie ‘Goor 2025'. 
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Het proces 

Verkeerskundig adviesbureau Goudappel Coffeng is gevraagd om een verkeersvisie voor 

Goor op te stellen. In de (ontwerp-)verkeersvisie is aangegeven welke ideeën en suggesties 

zijn bekeken en doorgerekend met een verkeersmodel om de effecten zo goed mogelijk te 

kunnen beoordelen. Het heeft geleid tot een meest optimale verkeersstructuur, maatregelen 

om die te bereiken en de indicatieve kosten van die maatregelen. Ook is een tussentijdse 

structuur aangegeven die reeds op een kortere termijn kan worden gerealiseerd, als ingroei 

naar de optimale structuur. 

Om te weten te komen hoe burgers, bedrijven en overige belanghebbenden de geïnven- 

tariseerde kansen, kwaliteiten en knelpunten van Goor beoordelen, is een peiling onder het 

gehele Hofpanel uitgezet. De uitkomsten van de Hofpeiling zijn door I&O Research in een 

rapportage samengevat. Dit is teruggekoppeld worden aan de deelnemers. Tevens is hierover 

een artikel in het Hofweekblad verschenen. 

Om de standpunten van uw raad zo vroeg mogelijk in beeld te hebben is de voorontwerp- 

verkeersvisie tijdens een extra vergadering van de commissie Fysiek op 18 september 2012, 

samen met de structuurvisie, toegelicht. Vervolgens is met name het uitvoeringsprogramma 

(van de structuurvisie) verder geconcretiseerd naar aanleiding van de opmerkingen van de 

commissie. 

De visie 

De verkeersvisie Goor bevat de gemeentelijke visie op de gewenste verkeersstructuur voor 

Goor. De belangrijkste maatregelen om deze verkeersstructuur gefaseerd te bereiken zijn: 

vóór 2015 

-  aanpassen Kerkstraat vanaf Scherpenzeelseweg tot aan Laarstraat 

eenrichtingsverkeer Molenstraat 

vrachtknip Wheeweg 

planvorming opwaarderen Van Kollaan 

2015-2020 

- opwaarderen Van Kollaan 

-  verleggen oostelijk deel Bunschotenstraat en aansluiten op Wheeweg-Molenstraat 

na 2020 

- _ verbindingsweg van Gruttostraat naar rotonde Zomerweg i.c.m. Zenkeldamshoek-West 

- _ verbindingsweg van Deldensestraat naar Van Heeckerenweg. 

Voor de overige maatregelen verwijzen wij u graag naar de inhoud van de verkeersvisie Goor. 

3 WETTELIJKE GRONDSLAG 

De verkeersvisie op zichzelf heeft geen direct juridisch kader, maar geldt onder meer als 

onderligger en input voor de Structuurvisie Goor. Daarop is de Wet ruimtelijke ordening en 

Besluit ruimtelijke ordening van toepassing. Op grond van artikel 2.1 Wet ruimtelijke ordening 

stelt de gemeenteraad ten behoeve van een goede ruimtelijke ordening voor het gehele grond- 

gebied van de gemeente één of meer structuurvisies vast. De structuurvisie bevat de hoofd- 

lijnen van de voorgenomen ontwikkeling van dat gebied, alsmede de hoofdzaken van het door 

de gemeente te voeren ruimtelijk beleid. De structuurvisie gaat tevens in op de wijze waarop 

de raad zich voorstelt die voorgenomen ontwikkeling te doen verwezenlijken. 
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Een structuurvisie wordt op grond van de gemeentelijke inspraakverordening voorbereid met 

toepassing van de uniforme openbare voorbereidingsprocedure op grond van afdeling 3.4 

Algemene wet bestuursrecht. 

4 INHOUD VOORSTEL 

4.A Wat willen we bereiken? 

In de structuurvisie wordt, met inachtneming van en inspelend op demografische en econo- 

mische ontwikkelingen, als gevolg van een ruimtelijke vertaling van de beleidsambities en een 

beschrijving van de aanwezige waarden, een samenhangend beeld gegeven van de gewenste 

en mogelijke ruimtelijke ontwikkelingen tot 2025 voor de kern Goor. Ten aanzien van het 

verkeersaspect in deze structuurvisie is een verkeersvisie voor Goor opgesteld. 

4.B Wat gaan we ervoor doen? 

Ontwerp-verkeersvisie 

De ontwerp-verkeersvisie heeft met ingang van 8 november 2012 gedurende 6 weken voor 

eenieder ter inzage heeft gelegen, waarbij op de mogelijkheid tot het naar voren brengen van 

zienswijzen is gewezen. Tijdens deze periode is eveneens een inloopbijeenkomst 

georganiseerd. 

Zienswijzen 

Ten aanzien van de ontwerp-verkeersvisie zijn 20 zienswijzen naar voren gebracht. Eén 

zienswijze is buiten de gestelde termijn ingediend. Ondanks het overschrijden van de termijn, 

is deze zienswijze toch van een reactie voorzien. 

De zienswijzen hebben met name betrekking op verkeersaspecten. De ruimtereservering voor 

een nieuwe verbinding tussen de Van Heeckerenweg en de Deldensestraat heeft tot 10 ziens- 

wijzen geleid. Verder zijn er 8 zienswijzen ingediend ten aanzien van het opwaarderen van de 

Van Kollaan. Verder is er een zienswijze ingediend ten aanzien van de ruimtebeslag- 

reservering voor het doortrekken van de Gruttostraat richting de Zomerweg en een zienswijze 

inzake het verleggen van het oostelijk deel van de Bunschotenstraat. 

In de Zienswijzennotitie ontwerp-verkeersvisie Goor zijn alle zienswijzen samengevat en van 

een reactie voorzien. De zienswijzen hebben niet geleid tot aanpassing van de verkeersvisie. 

Ten aanzien van de zienswijzen op het opwaarderen van de Van Kollaan wordt opgemerkt dat 

dit feitelijk een herinrichtingsmaatregel van de weg betreft, met weliswaar de in de verkeers- 

visie beschreven gevolgen en waarvoor mogelijk ook verkeersbesluiten nodig zijn, maar 

waarvoor echter zoals het er op dit moment naar uitziet geen wijziging van een bestemmings- 

plan nodig is. 

Naar aanleiding van de zienswijzen op de maatregel om een verbindingsweg aan te leggen 

tussen de Van Heeckerenweg en de Deldensestraat wordt voorgesteld om deze in de 

structuurvisie deels over te nemen, door de op de visiekaart opgenomen ruimtebeslag- 

reservering te verruimen. Dit wordt eveneens in het hoofdstuk Verkeer en infrastructuur van de 

structuurvisie als zodanig toegelicht. 

Overigens liep het inspraaktraject van de verkeersvisie parallel met het inspraaktraject van de 

structuursvisie. 



4.C Wat mag het kosten? 

Het besluit tot instemmen met de verkeersvisie heeft geen financiële gevolgen. De in de visie 

genoemde maatregelen worden t.z.t. expliciet aan de gemeenteraad voorgelegd ter 

besluitvorming, waarbij dan ook wordt aangegeven wat de kosten zijn en hoe deze te dekken. 

De belangrijkste maatregelen om de visie te realiseren zijn de volgende: 

- _ Van Kollaan, inclusief Spoorpark (€ 1.200.000,-) 

- Verleggen Bunschotenstraat en aansluiten op Wheeweg-Molenstraat (€ 570.000,-) 

-  rotonde Enterseweg-Breukersweg (€ 400.000,-) 

- _ verbindingsweg tussen Van Heeckerenweg en Deldensestraat (€ 1.060.000,-) 

- verbindingsweg tussen de Gruttostraat en de Zomerweg, in combinatie met ontwikkeling 

Zenkeldamshoek-West (€ 2.000.000,-) 

Genoemde kosten zijn indicatief en exclusief eventuele kosten voor verwerving, bodem- 

sanering en aanpassing kabels en leidingen. 

Aanwijzing majeur project hoofdstructuur Goor 

In 2013 zal op basis van de Structuurvisie Goor 2025, de Verkeersvisie Goor en het Master- 

plan Goor een geïntegreerd uitvoeringsprogramma worden opgesteld. Wij hebben het voor- 

nemen om deze plannen aan te merken als een majeur project. En in het voorjaar via de 

kadernota 2014 te bezien of een voorstel gedaan kan worden en zo ja, voor welke van de 

daaruit voortvloeiende maatregelen en voor welke bedragen. 

4.D Wat is het alternatief? 

In dit stadium worden geen alternatieven voorgesteld. 

4.E Wat is het risico? 

Het besluit tot instemmen van de verkeersvisie brengt nog geen risico's met zich mee. Bij het 

daadwerkelijk (willen) realiseren van concrete maatregelen is een risico dat een aantal 

bewoners zegt schade te ondervinden. Dat kan leiden tot juridisch procedures, vertraging en 

schadeclaims. Dit risico kan worden verkleind door het nut en de noodzaak van de maatregel 

goed uit te leggen en bereid te zijn zoveel mogelijk de mogelijk nadelige gevolgen voor 

betreffende burgers te voorkomen/verminderen. 

4.F Hoe ziet de vervolgprocedure er uit? 

Na de vaststelling van zowel de verkeersvisie Goor als de structuurvisie ‘Goor 2025' wordt de 

structuurvisie, inclusief de input vanuit de verkeersvisie, overeenkomstig artikel 2.4 Wet 

ruimtelijke ordening kenbaar gemaakt. Dit houdt in dat de structuurvisie 'Goor 2025' zowel op 

onze website als in het gemeentelijk informatiecentrum kan worden geraadpleegd. Tegen de 

vaststelling van beide visies staat geen bezwaar of beroep open. 

5 COMMUNICATIE 

Om te weten te komen hoe burgers, bedrijven en overige belanghebbenden de geïnventari- 

seerde kansen, kwaliteiten en knelpunten van Goor beoordelen is tussen 31 mei en 10 juni 

2012 een peiling onder het Hofpanel uitgezet. 

De voorontwerp-verkeersvisie is op 18 september 2012 gepresenteerd aan de commissie 

Fysiek. 



De ontwerp-structuurvisie heeft met ingang van 8 november 2012 gedurende 6 weken voor 

eenieder ter inzage gelegen. Tijdens de periode van terinzagelegging is tevens een inloop- 

bijeenkomst georganiseerd. Deze inloopbijeenkomst, voor zowel de verkeersvisie als de 

structuurvisie, heeft op maandagavond 26 november 2012 plaatsgevonden en is door circa 

100 personen bezocht. De inspraakprocedure van de verkeersvisie liep paralle! aan de 

inspraakprocedure van de structuurvisie. Dit geldt overigens ook voor het vaststellingstraject, 
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omdat beide plannen onlosmakelijk met elkaar zijn verbonden. 

Burgemeester en wethouders van Hof van Twente 

de secretaris, de burgemeester, 

mr. G.S. Stam drs. J.H.A. Goudt 
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